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1. Uvod

Predmétem posuzovaného zameéru je vybudovani nového dostatecné kapacitniho logistického
centra spolecnosti ThyssenKrupp Ferrosta, spol. sr.o. v lokalité Hradec Krédlové — Biezhrad.
Jeho hlavnim Ukolem bude skladovani a distribuce hutniho materidlu. Skladovany budou oce-
lové a hlinikové profily a plechy. Pred expedici hutniho materialu je ve skladu logistického
centra uvaZzovano s Upravou materidu dle piani zékaznika fezanim a zkracovanim.

Provoz v logistickém aredlu piinese do lokality nové zdroje hluku — stacionérni zdroje hluku
na objektu a v objektu skladové haly, nékladni a osobni automobilovou dopravu, provoz Ze-
lezni¢ni vliecky do aredlu.

Predkladan& hlukova studie posuzuje hlukové poméry v dotéeném Gzemi po realizaci zaméru
ahodnoti ovlivnéni nejbliZsi obytné zastavby novymi zdroji hluku, které zde budou piisobit.

Posuzovan je budouci stav po realizaci zaméru a narastu dopravy souvisgjici s provozem
v této ploSe. Hodnoceni je provedeno pro rok 2012 (predpokladany termin najeti plného
provozu).

Soucasna akusticka situace byla zjistovana métenim hluku u ngjbliz&i obytné zastavby a mo-
delovym vypoctem vychézejicim ze soucasné dopravni situace v Uzemi.

2. Podklady
2.1 Podklady piredané objednatelem

Objednatelem byly predany tyto podklady:
Logisticka aredl Biezhrad. Oznameni pro zjistovaci fizeni podle z&kona ¢. 100/2001
Sh. Pracovni verze. Envikon s.r.o., Ceska Lipa 2008.
Mapoveé podklady, zékres do katastralni mapy.

Logisticky aredl Biezhrad. Technické zprédva. Podklady pro hlukovou studii. BKN
spol. sr.o., Vysoké Myto 12/2008.

Logisticky aredl Biezhrad. Padorys 1. NP — zakres technologie a zdroju hluku.
Dokumentace k instalované technologii — pily Kasto, Katenbach, Schelling, Olympus.

Greenhouse Brezhrad. Oznameni dle zakona ¢. 100/2001 Sb. Empla, spol. sr.o. Hra-
dec Krdove, 05/2006.

Greenhouse Brezhrad Il. Oznameni dle zékona ¢. 100/2001 Sh. Empla, spol. sr.o.
Hradec Krélové, 10/2006.

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim 1. stavba zdvojkolejneni
Useku Stéblova — Opatovice nad Labem. Dokumentace o hodnoceni vlivi na ZP dle
prilohy ¢. 4 z&kona ¢. 100/2001 Sh. ECO-ENVI-CONSULT, Pardubice 07/2005.

ZkuSebni protokol o mereni hluku v pracovnim prostiedi dne 18. 10. 2007. Mé&teni
hluku na pracovisti pily Schelling FL-M330 v provozovné firmy ThyssenKrupp
Ferrosta spol. sr.0., Hradec Krdové. Ineco primysiova ekologie s.r.o., Dvar Krélové,
10/2007.

Zésady organizace vystavby. BKN spol. sr.o0., Vysoké Myto, 12/2008.
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2.2 Podklady zhotovitele

Program HLUK+ verze 8.18 profi, licence 5202.
Méteni hluku dne ve dnech 26. 5. 2008.

Méteni hluku v soucasné vyrobni hale provozovatele v Hradci Kraové dne 8. 12.
2008. Protokal ¢. F/029/08, Beryl s.r.o. Liberec.

Orientacni s¢iténi dopravy v Uzemi ve dnech 26. 5. 2008 a 9. 12. 2008.
Terénni priazkum lokality.

DalSi podklady pouZité ke zpracovani studie jsou uvedeny v kapitole PouZité literatura.

3.  Predpoklady ieSeni
3.1 Umisténi zaméru

Posuzovany zamér je umistény na nezastavénych plochach v lokalit¢ Hradec Kraoveé-
Brezhrad, kterd se nachézi mezi trati CD a aredlem byvalé spolesnosti SALMA, vletkou do
arealu byvalé spolecnosti SALMA a vlec¢kou do aredlu firmy QUELLE v pramysloveé zon¢ V
13 Biezhrad (obr.¢. 1).

V souvidosti s planovanym zdvojkolgnénim Zelezni¢ni trati je navrzeno podél trati v oblasti
Brezhradu vybudovani oboustranné protihlukoveé stény.

3.2 Popis zaméru

Predmétem posuzovaného zaméru je vybudovani nového dostatecné kapacitniho logistického
centra, jehoz hlavnim Ukolem bude skladovani a distribuce hutniho materidu. Skladovany
budou ocelové a hlinikové profily, konstrukéni profily a plechy. Pred expedici hutniho materi-
alu je ve skladu logistického centra uvazovano s Upravou materidlu dle prani zadkaznika. Bude
probihat déleni materidlu, materid nebude povrchoveé upravovan.
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Obr.¢. 1 Logisticky aredl Brezhrad — umisténi zaméru

3.2.1 Stavebni reSeni

Realizace planovaného zaméru bude rozloZena do dvou etap tak, aby v prvni etapé navrhova-
né a projektované objekty nezasahovaly do ploch, které nejsou Uzemnim pldnem mésta Hra-
dec Krélové urceny k zastavbé a soucasné aby nezasahovaly do ploch lesnich pozemka.
V predkladané hlukové studii je hodnocen zamér po realizaci |l. etapy.

V 1. etapé bude vybudovéna étyilodni skladovaci hala o zastavéné ploge 22 687,5 m* a admi-
nistrativni budova (plocha 1 093 m?) sumistdnim v predni pifjezdové ¢asti do aredlu (obr &.
2), bez feSeni Zeleznic¢ni vlecky a dopravni objizdné komunikace po prave stran¢ haly. Ve Il.
etape (po schvédeni zmén UPm) budou postaveny zbyvajici ¢asti jednotlivych lodi skladové
haly a budou dokonceny dopravni objizdné komunikace po pravé strané haly tak, aby byl na-
plnén pavodni projekt vystavby véetné napojeni Zeleznicni vliecky a dokonéeni objizdné ko-
munikace. Celkova plocha skladovaci haly po dokongeni obou etap &ini 25 187,3 m-.

Skladovaci hala:

Rozmeéry 110 x 225 m, vyska max. 13,5 m (vyska hiebene stiechy haly), sedlova stiecha se
spadem 7 %.

Hala bude mit ocelovou nosnou konstrukci sjerdby a jerdbovymi drahami, jefaby o nosnosti
125t,5ta20t.
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Stiesni plast haly - zatepleny sendvicovy ocelovy panel — navrzen KINGSPAN KS1000 FF -
tepelnaizolace — minerdni vina, tl. 60 mm. Vazeny pramér indexu vzduchové nepriazvucnosti
Ry =32 dB.

V kazdé lodi haly budou obloukové hiebenové svétliky Sitky 6,0 m, zasklené komirkovymi
polykarbonatovymi deskami MAKROLON tl. 16 mm - R,, = 19 dB.

Sténovy plast obvodovy - zatepleny sendvicovy ocelovy panel — navrzen KINGSPAN
KS1000 FH - tepelnaizolace — minerdni vina, tl. 80 mm. Vazeny pramér indexu vzduchové
neprazvucnosti Ry, = 31 dB.

V obvodovém plasti budou umisténa sekéni vrata sel. pohonem — piedpokléadaji se vrata
Hormann sekeni vrata DPU s tepelné izolacnimi lamelami o tloustce 80 mm. Indexu vzdu-
chové nepriizvuénosti Ry, = 22 dB. Rozmgry vrat budou 4 x 4,5 m a4 x 6 m u bo¢nich vjezda
avyjezdi a9 x 6 m vrata v misté prajezdné komunikace stredem haly (stiedni tiipruhova ko-
munikace pro kamiony).

Administrativni budova:
Rozméry 12 x 82,5 m, 3 podlazi, vyska atiky max. 12,0 m, plocha strecha.

3.2.2 Zemnival

Na severni hranici arealu bude vybudovan 4 m vysoky zemni val. Jeho délka bude cca 235 m,
Sitka v paté 9 m. Bude osazen stromy s kefovym patrem (viz obr.¢. 2).

3.2.3 Dopravni reSeni

Hlavni dopravni napojeni aredlu je uvaZzovano po nové vybudované komunikaci podél jizni
strany arealy byvalé SALMY Btezhrad (dnes EUROICE s.r.0.) od stévajici pristupové komu-
nikace do aredlu QUELLE - stavgjici komunikace podél vychodni strany arealu byvalé SAL-
MY s napojenim na mimouroviovy sezd ze silnice 1/37 Hradec Krdlové - Pardubice. Po této
komunikaci bude realizovana veSkera nakladni doprava. Pred aredlem QUELLE bude zacho-
vana a upravena stavgjici otocka autobusi MHD — nové navrZeny logisticky ared bude bez-
problémoveé dostupny z Hradec Kraloveé autobusy meéstské hromadné dopravy.

Pro nakladni a osobni dopravu nebude vyuzivana stavgjici komunikace podél Zelezni¢ni trate
CD Hradec Kréové — Pardubice (SZ strana aredlu) a podd stavajicich bytovych panelovych
objektt (Sstrana aredlu). Ta bude vyuZivana vyhradné z havarijnich a pozZarnich davodi
(moznost piijezdu pozZarnich vozidel apod.). NavrZzeny vyjezd na tuto komunikaci nebude vy-
uzivan pro nakladni a osobni dopravu.

Do aredlu bude vybudovana vleckova kol g, navazujici na stavajici zelezni¢ni vlietku napoju-

jici pramyslovou zénu na Zelezni¢ni trat’ Hradec Kralové — Pardubice. Trasavlecky je zakres-
lenanaobr.¢. 2. Investor zvazuje, Ze by variantné viecku mohl vést i vychodngji od navrzené

trasy, prioritni je vSak zde prezentovana varianta.
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Obr .¢. 2 Logisticky aredl Brezhrad — situace

3.2.4 Parkovaci plochy

Parkovaci plochy: 2597,50 m?

P1—1270 m? - 10 nékladnich aut

P2 — 930 m® - 10 nékladnich aut

P3 — 132,50 + 265 = 397,50 m? - osobni auta 10+20 = 30
Celkem tedy 30 parkovacich mist pro osobni automobily a 20 pro nakladni automobily.

Parkovaci plochy budou umistény jizné od administrativni budovy, za vjezdem do aredlu.

3.25 Dopravni obsluznost

Na z&klad¢ rozvojovych pléani investora se pocita po roce 2012 (po ukoncéeni |l.etapy a najeti
na plnou kapacitu) s provozem dopravy, jak je rozepsan v nésledujici tabulce.

Pohyb nakladnich vozidel v aredlu bude probihat po objezdové komunikaci od vrétnice podél
vychodni hranice aredlu a roletovymi vraty do prostoru haly kde bude probihat manipulace
snakladem (pii uzavienych vratech). Vyjezd z haly bude v jizni stén¢ a odtud opét kolem
parkovist' k vrétnici.
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Parkovaci plochy pro nékladni automobily s kapacitou 20 mist umozni zaparkovat vozidlo pfi
¢ekani na uvolnéni nakladaciho prostoru.

Provoz bude organizovan tak, Ze nakladni vozidla budou z parkovi&t’ pied objektem vyjizdet
po objezdové komunikaci v okamZiku, kdy bude moZno vjet ze severni strany do haly. Nebu-
de tak dochézet k situacim, Ze budou na objezdové komunikaci na severni stran¢ parkovat
nakladni vozidla a ¢ekat na odbaveni. Toto bude feSeno organizacnim opatienim tak, aby ko-
munikace byla trvale prijezdnéa.

RovnéZ bude organizacnim opatienim zajisténo, Ze kamiony stojici v arealu musi mit vypnuty
motor a nesmi byt v provozu externi topeni.

Podél pravé steény (JV) je vnittkem haly prajezd pro kamiony s vraty na obou protilehlych
sténéch — jedna se o rezervni moznost pro nakladani a vykladani materialu (viz obr.¢. 3).
Hlavni prostor pro nakladani a vykladani je na komunikaci prostiedkem haly Siroké 10 m. Po
vyloZeni v tomto rezervnim prostoru budou kamiony pokracovat na objizdnou komunikaci a
pies halu sttedem haly opét ven - prajezdna cesta bude vzdy volna, nebo bude zgjisténo, aby
se cesta uvolnila pro prajezd kamionu (kamion z haly nevyjede, dokud nebude cesta volnd, to
bude zgjisténo organizacnim opatienim, napi. centrdnim ovladanim vrat z centrdniho dispe-
¢inku v administrativni budové v zavidosti na poZadavcich provozu apod.).

Kolg vietky je vytaZzenaven z haly tak, aby pevny bod (naraznik) na konci viecky byl mimo
halu. Pii navozu vagénu z vlecky nelze ovlivnit fazeni jednotlivych vagoni s materidlem tak,
aby presn¢ odpovidalo rozloZeni materidlu v hale a moznostem jeho vykladani jerdby. Proto
je nutno s vagony béhem vykladani manipulovat - napi. navijakem. Vagonu mohou byt vyta-
Zeny pied halu v prijezdové ¢asti viecky nebo za halu na volnou ¢ast viecky pied protihlu-
kovym valem. V té dob¢ jsou vrata na vleckoveé kolgji oteviena.

Vlecka je vytazena ven proto, aby bylo mozno pii vykladani v prabéhu dne, resp. v prabéhu
vykladky mezi dvéma piijezdy lokomotivy CD, s vagony manipulovat a vytlagit napt. 1-
2 vagony ven mimo halu a dal&i vagon vykléadat v posledni lodi haly. Po vytaZzeni vagénu
ven a po jeho odpojeni a zgjisténi budou vjezdova vrata zaviena.

V soupravé miZe byt aZz 6 vagoni za sebou. Délka vagdénu jel5 - 20 m (pies narazniky), 6
vagonu ma délku 90-120m. Délka vieckoveé kolegje v hale je dle rozméra haly 4 x 27,5 m =
110 m.

Tabulka 1 Predpokladana c¢etnost dopravy

obdobi po roce 2012
za den pram. za hod.
OA 110 Y
NA 5-10t 15 0,94
NA 25t 25 1,56
Zel. vagon 10 (pocitano jako 2 vlaky) -

Y pohyb vozidel nebude pravidelny, s vyraznymi Spickami pii vyméng smeén
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Predpokladany pohyb vozidel:

OA: piijezd na ranni sménu (delnici) 5 OA (pted 06 hod)
piijezd na dopoledni sménu (admin.) 20 OA (po 06 hod)
piijezd na odpoledni sménu (délnici) 5 OA (pred 14 hod)
odjezd ranni smény 5 OA (po 14 hod)
odjezd dopoledni smeény 20 OA (mezi 16 a 18 hod)
odjezd odpoledni smény 5 OA (po 22 hod).

Nejhlu¢néjSich 8 hodin ve dne: 30jizd OA,
nejhlucngjSi hodina v noéni dobe: 5jizd OA.

Toto je orientacni prehled, v hodnoceni hluku v no¢ni dobé byla provéienai moznost Zze
naranni smeénu (pied 06 hod) piijede vice OA.

TNA: 40 TNA za 16 hodin v denni dob¢ (40 piijezda a 40 odjezdu),
piedpoklad 26 TNA (52 pohybt) v nglhluénéjSich 8 hodinach.

3.2.6 Provozni doba, zaméstnanci

Ve skladovaci hale bude dvousménny provoz.
V hale bude pracovat 35 lidi (délnické profese) — 22 v ranni sm¢né, 13 v odpoledni sméng.

V administrativé cca 120 lidi - obchod, administrativa spole¢nosti 100 osob, administrativa
aredlu 200soDb.

V sobotu a nedéli nebude v aredlu probihat Zadna obsluzna nékladni doprava.

3.2.7 Popistechnologie

Predmétem cinnosti je skladovani a distribuce hutniho materidlu z oceli a hliniku. Pred expe-
dici hutniho materidlu bude provadéna Uprava materialu dle prani zakaznika - firma dodava
materid déleny fezanim pilou nebo plamenem, nebudou provadény povrchove Gpravy.

Déleni materidlu bude provadéno fezanim a paenim kyslikem.
Technologicka zafizeni (¢islovani podle obr.¢. 3):
pilaOLIMPUS 2 (trubky, profily,ty¢e- ocel) - 1
pilaKALTENBACH HDM 911 (nosniky) - 2
pila KASTO SBA 260/400 ( trubky,profily, ty¢e—nerez, hlinik) - 3
pila SCHELLING FLM 330 (duralové desky) - tezani hliniku - 4
pilaKASTO (hlinikové profily — ELSTER) - 5
Kompresor — ORL 15 BX (pro pilu SCHELLING) - 6
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4. M etodika vypoctu
4.1 Pouzity model

Pro hodnoceni hluku z automobilové dopravy a z praimyslovych zdroju hluku byl pouzit pro-
gram HLUK+ pasma firmy JpSoft ver. 8.16 profi , Vypocet hladiny hluku ve venkovnim
prostiedi“, licence ¢. 5202 (RNDr. MiloS Liberko, Mgr. Jaroslav Pola&ek). Algoritmy vypoétu
hluku pozemni dopravy vychézeji z posledniho vydani Metodickych pokyni pro vypocet hla-
din hluku z dopravy [2], autorizovaného pro pouZiti v hygienické sluzbé rozhodnutim hlavni-
ho hygienika Ceské republiky ze dne 20. 11. 1991 , a z novelizované metodiky pro vypocet
hluku z dopravy z roku 2004 [3], nahrazujici ptilohu ¢.1 Metodickych pokynu.

Pri vypoctu ekvivalentni hladiny hluku Laeq generované ve venkovnim prostiedi primyslo-
vymi zdroji hluku vychazi program z metodiky, zverejnéné v materialu , Podklady pro navr-
hovéani a posuzovéani pramyslovych staveb — stavebni akustika* (VUPS Praha, 1985).

N

V programu se uvaZzuje jenom se slozkou hluku Siteného vzduchem. Pocitaji se hodnoty akus-
tického tlaku A, deskriptorem pro vyjadieni Urovni akustického tlaku A ve venkovnim pro-
stiedi je ekvivalentni hladina akustického tlaku A.

Z porovnéni vysledki vypoctu a vysledkt méreni, provedenych autory programu, je mozno
teoretické vysledky vypocty i pro slozitéjsi dopravné-urbanistické situace zaradit do II. téidy
presnosti schybou +2 dB. Velmi dileZitou skutecnosti ptitom je, Ze pii vSech ovérovanych
béznych situacich je vypocitana hodnota vzdy vysSi nez hodnota L . realné namérend. Hodno-
ty Laeq Ziskavané na zaklade vypocti postupem dle metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni dopra-
vy tedy jsou na strané bezpecnosti vypoctu.

4.2 Obecné charakteristiky

Stav soucasné akustické situace byl zjis‘ovan métenim a modelovym vypoctem, vyhledovy
stav po redizaci planovaného zaméru byl zjistovan vypocéetnim postupem. K vypoétam bylo
pouZito vySe popsaného programu HLUK +,

Program vyZaduje pii vytvéreni vypoctového prostiedi zadani typu terén. PouZiva se globalni
volby , terén odrazivy* nebo , terén pohltivy“, resp. mize byt pouZit atribut ,, vnoreného* teré-
nu. Terén odrazivy pasobi minimani Gtlum zvukovych vin. Prevazné se jedna o betonové ¢i
asfaltové plochy a vodni hladinu. Pri Siteni zvukové viny nad terénem pohltivym naopak do-
chézi k vétSimu Utlumu zvukovych vin. Tento terén je charakterizovan napi. travnatymi plo-
chami, obilim, nizkymi zemedélskymi kulturami. VVzhledem k charakteru posuzovane lokality
byl pro vypocet obecné piedpokladan terén pohltivy s vlioZzenymi plochami odrazivého terénu.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v referencnich bodech byly stanovovény 2 m pred
fasddou domu ve vysce obytnych mistnosti. Izofony byly pogitany ve vysce 3 m nad terénem.

Pozndmka: Opis zadani uloh z programu HLUK+ pésma zde neni prezentovan. Soubory
s opisem zadani a vysledki jsou k dispozici u autori studie a budou na vyZadani poskytnuty.
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4.2.1 Referenéni body

Pro posouzeni hlukovych imisi v ngjbliZsich chranénych venkovnich prostorech byly zvoleny

referenc¢ni body, predstavujicich ngjblizsi obytné objekty - bytové domy severné od aredlu a
rodinné domy v obci, na druhé stran¢ Zelezni¢ni trati Hradec Krélové — Pardubice.

V téchto bodech byl proveden vypocet hlukové zétéze.

Umisténi referencnich boda pro hodnoceni hlukové zatéze je na mapé na obr.¢. 4 a je patrné
z map hlukovych pasem v priloze.

Obr.¢. 4 Referen¢ni body pro hodnoceni akustické situace

Seznam referen¢nich bodu:

1. dim ¢.p. 186 4. dam ¢.p. 115
2. dm ¢.p. 179 5. dam ¢.p. 107
3.dam ¢.p. 185 6. dam ¢.p. 178

12
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5. L egidativa
5.1 Hygienickelimity hluku ve venkovnim prostoru

Hygienické limity pro hluk ve venkovnim prostoru jsou stanoveny natizenim vlady ¢.
148/2006 Sh., o ochran¢ zdravi pied neptiznivymi Ucinky hluku avibraci [1].

8 11 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chrénéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, svyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impulsy ve
venkovnim prostoru vznikajicimi pii stielbé z tézkych zbrani, pii explozich vybusnin s hmot-
nosti nad 25 g ekvivaentni hmotnosti trinitrotoluenu a pii sonickém tiesku, se vyjadiuji ekvi-
valentni hladinou akustického tlaku A Laet. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na
sebe navazujicich ngfhlu¢néjSich hodin (Laegen), v nocni dobé pro ngfhluénéjsi 1 hodinu (La-
eq,1h)- Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou tu¢elovych komunikaci, a
pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A aeqt Stanovi pro
celou denni (Laeg16n) @ celou nocni dobu (L aeg,sn)-

(2) Vysoce impulsni hluk tvoreny impulsy ve venkovnim prostoru,vznikajicimi pii strelbé
z lehkych zbrani, explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotolue-
nu a pii vzaiemném narazu tuhych téles, se vyjadiuje ekvivaentni hladinou akustického tlaku
A Laeq podie odstavce 1.

(3) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadiuje ekvivaentni hladinou akustického tlaku C
LceqT @ SOUCasNE i prameérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsi. V denni
dob¢ se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich ngjhlu¢néjSich hodin (Lceqen), vV noéni
dob¢ pro nejhlucngjsi 1 hodinu (Lceqin)-

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem z&kladni hladiny hluku
Laeq =50 dB akorekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni nebo nocni dobé
podle prilohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalSi korekce -12 dB.
Obsahuje-li hluk vyrazné tonové slozky nebo méli vyrazny informacni charakter, jako napr.
e, pricte se dali korekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C vysokoenergetického impuls-
niho hluku se stanovi pro denni dobu Lceqsh = 83 dB, pro nocni dobu Lcegin = 40 dB. Ekviva:
lentni hladina akustického tlaku C Lcegt Se Vypocte zpusobem upravenym v priloze ¢. 3
k tomuto natizeni.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu se vzta-
huje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A Laeqien = 60 dB a pro celou noéni dobu ekvivalentni hladinou akustické-
ho tlaku A I—Aeq16h =50dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
Laeqs SE Stanovi tak, ze se k hygienickému limitu v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A
Laeq T Stanoveneému podle odstavce 4 pricte korekce prihlizejici k posuzované dobé¢ podle pri-
lohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A Laegs
se pro hluk ze stavebni ¢innosti mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratSi nez 14 hodin vypocte
zpusobem upravenym v piiloze ¢. 3 k tomuto natizeni.
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Priloha ¢. 3 k naFizeni viady ¢. 148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Cast A
Zpusob vyuziti Gzemi Korekce
dB
1) 2) 3) 4)
Chraneny ve'nkovnvl 'pro'stovr staveb Iulzkovych 5 0 45 +15
zdravotnickych zarizeni véetné |azni
Chra_neny venlfpvm, prvostovr |l/12k,OV)/Ch zdra- 0 0 45 +15
votnickych zarizeni veetné |azni
Chrz'an?ny venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 45 +10 420
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nestitgji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalSi korekce -10 dB,
svyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZzije korekce -5 dB.

1) PouZije se pro hluk z vefgné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich
zdroju hluku, svyjimkou letist’, pozemnich komunikaci, nejde-li o U¢elové komunika-
ce, adae svyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajistujici viakotvorné préce,
zejmeénaroziad’ovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vliaka a opravy vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou ucelovych
komunikaci, a drahach.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drédhach v ochranném pés-
mu drahy.

4) PouZije se v pripadé staré hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich a
drahach, kdy starou hlukovou zatéZi se rozumi stav hluc¢nosti pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31.prosince 2000. Tato korekce zistava
zachovanai po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéng kolejového svrsku, pripad-
n¢ rozSifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni ko-
munikace nebo dréhy, pii které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti
v chréanéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro
krétkodobé objizdné trasy.
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Cast B

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5
Cast C
Zpisob vypoétu hygienického limitu L aeqs Pro hluk ze stavebni ¢innosti pro dobu kratsi
nez 14 hodin

Hygienicky limit v ekvivaentni hlading akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
L aeqs SE VYpOCte ze vztahu:

LAeq,SZ LAeq,T +10. log [(429 + t1) / t1],

kde t; je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v dobé mezi 7. a 21. hodi-
nou

Laeqt j€hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §
11 odst. 4.

5.2 Diudedky pro feSeni studie

Pro chranéné venkovni prostory budov a chrdnéné venkovni prostory zgjmového Gzemi
ovliviiované hlukem ze stacionarnich zdroja v posuzované plose vyrobniho areélu
a z automobilové dopravy v této ploSe byly pro G¢ely hodnoceni akustické studie ve
venkovnim prostiedi uvazovany tyto hodnoty hygienického limitu hluku v chranéném
venkovnim prostoru av chrénénych venkovnich prostorech staveb:

z&kladni hladina hluku LaeqT =50dB
korekce pro no¢ni dobu pro chranéné venkovni prostory staveb  k =-10 dB
Témto korekcim odpovida hlukovy limit pro hluk z pramyslového parku
pro chranéné venkovni prostory staveb

proden L aeg,t =50dB, pronoc L aeqt =40dB,
pro chranéné ostatni venkovni prostory

proden anocL et =50dB.

Za vnitroared ovou komunikaci |ze povazovat i nhovou komunikaci od odbocky z mistni ko-
munikace k aredlu QUELLE k vrétnici logistického aredlu.
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6. Zdrojehluku

6.1 Dopravav lokalité
6.1.1 Soucasnadoprava

Akusticka situace v lokalité je ovliviovana:
§ automobilovou dopravou po Biezhradské ulici a navazujicich komunikacich
§ Zeleznic¢ni dopravou po trati Hradec Kral ové— Pardubice.

Siténi dopravy na mistni komunikaci odboc¢ujici z Brezhradské ulice kjihu soubézné
s Zeleznicni trati smérem k Zelezni¢ni stanici Opatovice bylo provedeno v dobé méieni hluku
v kvétnu 2008.

Skitani dopravy na Biezhradskeé ulici a odbocujicich komunikacich bylo provedeno v prosinci
2008 zpracovateli hlukové studie.

Vydedky krétkodobého stitani byly pouZity ke stanoveni rocniho praméru dennich intenzit
(RPDI) podle metodiky schvélené Ministerstvem dopravy CR [6].

Obr .¢. 5 Xitané komunikace

Tabulka2 Vysedky kratkodobého stiténi dopravy v lokalité

Komunikace oznadeni datum interval OA NA, vé. bus
(obr.¢.5)

smér MAKRO A 9. 12. 2008 13-17 1135 192

smer 1/37 B 9. 12. 2008 13- 17 1394 161

smeér QUELLE C 9. 12. 2008 13-17 258 42

smér Biezhrad D 9. 12. 2008 13- 17 1356 106

mistni komunikace E 26. 5. 2008 13- 16 111 2

" piepotitano na 4 hodiny
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Vysledky provedeného stitani dopravy byly porovnany svysedky obdobného scitani dopravy
provedeného v rdmci zpracovani oznameni pro zamér Greenhouse [Empla, 2006] v roce 2006
a vydedky tohoto s¢itani jsou srovnatelné se stitanim provedenym v rdmci zpracovani této
studie.

Tabulka 3 Prepocitané RPDI podle metodiky [voz/24 h]

Komunikace oznaceni OA NA, vé. bus
smér MAKRO, ngjezd nal/37 A 3348 549
najezd nal/37 B 4112 460
smér QUELLE C 761 120
Brezhradska ulice D 4 000 303
mistni komunikace k Z.st. Opatovice E 302 6

Pro s¢itani na Gsecich A — D plati: RPDlpa=Im* 2,95, RPDIna = I * 2,86, kde I, je intenzi-
ta po dobu s¢itani dopravy.

Pro Gsek E plati: RPDlpa = Im * 2,72, RPDIya = I * 3,03.

Zdrojem hluku, ovliviujici ¢astecné celkovou akustickou situaci v lokalité je doprava po sil-
nici 1/37. Na této komunikaci bylo provedeno v roce 2005 s¢itani dopravy (pravidelné stitani
dopravy provadéné RSD CR). Vysledky s¢itani byly pro rok 2012 opraveny ristovymi koefi-
cienty RSD CR.

Tabulka 4 Vysedky s¢itani nasilnici 1/37

Komunikace OA NA M celkem

1/37, s¢. Usek 5-2055 18 839 2988 84 21911
rast. koeficienty 2012/2005 1,220 1,069 1,000 -
1/37, odhad rok 2012 22 984 3194 84 26 262

Dal&im dopravnim zdrojem hluku je Zelezniéni tra’ CD ¢. 031 Hradec Krélové — Pardubice.

Po trati projede ¢ v obou smérech 72 osobnich vlakt a podle sdéleni dopravni kancelaie Zel.
zastavky Opatovice 8 nakladnich vlaki.

Tabulka5 Intenzita Zzelezni¢ni dopravy po trati 031

Druh vlaku denni doba noéni doba
viaku za 16 h viaki za8 h

osobni viaky 61 11

nakladni vliaky 4 4
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Vyhledove Ize ocekavat zmeény v dopravnim zatizeni mistni komunikacni sité. Dopravu
v Brezhradskeé ulici vyznamné ovlivni dva faktory — vybudovéani aredlu Greenhouse v misté
stavgjicich sklenika severné od Biezhradske ulice a dokonceni MUK Opatovice.

Z orienta¢niho s¢itdnim dopravy u kruhového objezdu u Platic bylo odhadnuto, Ze pravdépo-
dobné vice nez 50 % aut projizdéjicich kolem zgmového Uzemi Biezhradskou ulici je z dal-
nice atedy po dokon¢eni MUK Opatovice zde ubude, protoZe bude pokracovat piimo po R35
nal/37.

Podle Oznameni k zaméru Greenhouse [Empla,2006] bude veSkera vyvolana doprava (80 OA,
32 kamioni a 92 LNA za den) zdmérné vedena ve sméru k silnici 1/37, nikoliv Biezhradskou
ulici pies Biezhrad.

Krome toho z vozidel, s¢itanych dne 8. 12. 2008 zpracovateli této studie, ¢ast vozidel sméiu-
jicich do Biezhradu odbocila z Brezhradskeé ulice do aredli Euroice a skladového aredlu na
severni strané Biezhradské ulice a posuzovanou lokalitou neprojela.

Lze tedy shrnout — do budoucna Ize o¢ekavat zklidnéni ¢asti Brezhradské ulice od vjezdu do
arealu Greenhouse kolem posuzovaného Uzemi do Brezhradu v porovnani sintenzitou dopra-
vy, pouZitou pro hodnoceni v této studii. Tedy v ¢asti komunikace, ktera ovliviiuje hlukovou
situaci v z§moveé lokalité. Do vypoctu byl zapocitan i narast dopravy na odbocce ke Gree-
nhouse po jeho realizaci. Tento narast dopravy se v zgmoveé lokalité neprojevi.

Obr.¢&. 6 Prehled verejnych komunikaci atrati CD zahrnutych do vypoétu

6.1.2 Doprava gener ovana provozem skladového arealu

Pocty vozidel jsou uvedeny v kapitole 3.2.5 Dopravni reSeni.

6.1.3 Parkovaci plochy

Viz kapitola 3.2.4.
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6.2 Provozvevyraobni hale

Investor uvadi pro néktera zarizeni umisténa v hale akustické parametry. Pro potiebu této hlu-
kové studie bylo ve stavajicim provozu spolecnosti v Hradci Kralove, Kampelikové ulici,
provedeno méteni hluku ve vyrobni hale (protokol v priloze).

Zatizeni instalovana ve stavajicim provozu jsou zafizeni iz fyzicky opotiebovana, v nové hale
budou instalovana nova zatizeni. Lze tedy predpokladat, Ze nova zarizeni budou méng hlucna
nez jsou zarizeni, mérenave stévagjici hale.

Kromé meieni hlucnosti jednotlivych zatizeni byla méiena i celkova uroven hluku v hale a
Vv prostoru pojezdu mostoveho jerabu.

Zdrojem hluku bude elektromotor navijaku pro posunovani vagona navleckové kolgji.
Krome zatizeni na déleni materidlu bude v hale umistén kompresor pro pilu SCHELLING.

Rozmisténi jednotlivych technologii je obr.¢. 3.

Tabulka 6 Prehled zdroja hluku ve skladové hale

Zarizeni pocet | akusticky tlak ve vzda- zpusob zjistovani
lenosti r L ap, [dB]
pilaKASTO 2 81,2/15m méfeni
80,2/2m
pilaKALTENBACH 1 68,7/4m meéieni
73,0/35m
fezani kyslikem 2 86,9/15m mereni
pila SCHELLING 1 79,3/3m méieni
pilaOLYMPUS 2 80,2/2m z analogie, pilaKASTO
kompresor ORL 1 74/2m dokumentace
mostovy jerab 12 75,0/35m mereni
elektromotor navijaku 1 80,0/1m nejvysSi piipustna hodnota

- 10 kW, 1500 ot/min
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Hladiny hluku v interiéru vypoftenuy programen IZ0FONIK 3.2
pro EkoMod. Eoubor s daty! THYIEN.IZD
Datun: 135.12.08 Ugska: 2.0 n Frekuvence: 1 kHz

0O 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100110120130140150160170180190200210220

110 -§ -110
100 - -100
90 - -90
80 - -80
70 - -70
60 - -60
50 - -850
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20 - -20
10 - -10
o -4 -0
0O 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100110120130140150160170180190200210220
Hladiny hluku v interiéru wvypofteny progranem IZOFONIK 2.2
pro EkoMod. Eoubor s daty! THYIEH.IZD
Datum: 15.12.0%8 UgEka: 13.0 m Frekwvence: 1 kH=z
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140150160170180190200210220

110 - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —- 110
100 - -100
90 - -90
80 - -80
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79 dBé 80 dB 81 dB 82 dB 83 dB 84 dB 86 dB 87 dB 8B dB

----:----:

do 79 dB 80 dB 81 dB8 82 dB 83 dB8 84 dB 86 dB 87 dB 88 dB 89 dB

Obr.¢. 7 Hladiny akustického tlaku A v halevevysce2 ma 13 m.

Vypocet hladin akustického tlaku v hale byl proveden programem IZOFONIK ver. 3.2. Fi
vypoctu byl predpokladan soubéh ¢innosti vSech zatizeni, coz je maximané neptizniva situa-
ce, ke které obvykle nebude dochazet.
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Hluk v hale pii tomto soubéhu ¢innosti se bude pohybovat pied obvodovou sténou a stropem
haly mezi 81 a 82 dB.

Vjezd do nakladaciho prostoru pro nakladni vozidla bude uzavien roletovymi vraty, ktera se
budou otevirat pouze v dob¢ vjezdu automobilu a po jeho vjezdu se opét zaviou. V dobé na
kl&dani nebo skladani materialu budou vrata zaviena.

Tabulka 7 Hluk vyzéreny prostupem déliciho plaste z vnitinich prostor zaméru

Umisténi R [dB] C;‘;Og’?rﬁz']o' L.[dB] | L,[dB]
strop 32 19710 82 44,0
svétliky 19 4 x 1260 82 57,0
Ssténa 31 2947 82 45,0
V sténa 31 1485 82 45,0
Jsténa 31 1955 82 45,0
Z sténa 31 1485 82 45,0
vrata S sté¢na 22 72 82 54,0
vrata S sténa u vieskové kolgje ? 22 18 82 73,0
vrata J sténa 22 96 82 54,0

Y pro stanoveni hodnoty pro vrata u koleji viesky byla hodnota opravena pro pripad, ze

v pribéhu 8 nejhlu¢néjSich hodin budou tato vrata z provoznich divodi po dobu 1 hodiny
oteviena— pak hodnota L, = 73 dB.

R:  zatepleny sendvicovy ocelovy panel KINGSPAN K S1000 FF, minerdni vina, tl. 60

mm RlW' =32dB
R,  zatepleny sendvicovy ocelovy panel — navrZzen KINGSPAN K S1000 FH - tepelndizo-
lace — minerdlni vina, tl. 80 mm. Row =31dB

Rs  komirkova polykarbonatova deska MAKROLON tl. 16 mm Raw =19dB

Ry vrataHOrmann sekeni vrata DPU s tepelné izolaénimi lamelami o tloust’ce 80 mm
R4W' =22 dB.

Siteni hluku z vnitinich prostor je funkci stt. stupné stavebni nepriizvuénosti konstrukce a je
popsano matematickym vztahem L,=L;-Ry -6

Rw - stavebni v&Zena vzduchova neprizvuénost stény - déliciho pléste
L, - hladinaakustického tlaku A Laeqt Navnittni sténé konstrukce (uvniti haly)
L, - hladinaakustického tlaku A Laeqt Navnejsi sténé konstrukce (vne haly)
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6.3 Zdrojehluku vné vyrobni haly

Vné vyrobni haly budou umisténa néktera zatizeni, ktera budou predstavovat zdroje hluku.
Jde o zafizeni na stieSe skladové haly a administrativni budovy a samostatné stojici zarizeni
ve venkovnim prostiedi.

Prehled hlavnich zdroju hluku:

odsavani v misté dojezdu kamiona, tlumice hluku (¢islo 1) Law max. 55 dB,
Klimatizacni jednotka na stieSe AB (¢islo 2) Law max. 70 dB,
vétrani socidnich zarizeni AB (¢islo3) Law max. 55 dB,

lokd@ni odsavani v misté déleni materidu, tlumice hluku (¢islo 4) Layw max. 55 dB.

Hlucnost uvedenych zarizeni bude omezena instalaci tlumic¢t hluku nebo jinym zptisobem na
hodnoty uvedené v tomto prehledu.

Samostatné stojici zatizeni pred jiZni fasddou skladové haly je filtracni stanice (odsavani pilin
pro pilu SCHELLING) (zatizeni 7).

Vyrobcem udéavana hodnota: Hladina akustického tlaku Lap = 74 dB ve vzdaenosti 2 m od
zdroje.

: NI : 1 : 1 : : R "_. I
E i E 5 ! : —
T IS o o e N S bro el ! :

i = - 1 - . oT - . ;"
E E : : LS 51 1 : i
| ! " = N : J
i | I i = E;- L. i :;: : o

: o : |"' ! i : ; ——= 1 _— i

i d i Pt I

: : ! AL LI 3313?.3::.{2 s s . .
i i . i i L a
LT : L :;-Jiéi . : »
' i ! Y . ,

i ' [ [T N |

! . 5 e V- I B 4 4 4
I i ' : i . .

| | L I S
: "“"-'------i:.l-].--.i-_'JI;J ______ "_' ______ ' l_.;J _____ .i-.-l_l:l;..]lLl:____________ : e P P l

: R T : N B : i

: ! i ::' e I1‘i-:| . i

i : L 3 13 ' 33 :

P L ! ! I ¥ ot ¥ - v,
i VEE i i ey L AWM TEATIMA 0 1
: o : :.I":I o et . z. 1I'E-'ﬁ w2 |r & .

Obr.¢. 8 Zdroje hluku na stfeSe objektt a ve venkovnim prostoru

Cinnost vdech zafizeni bude omezena pouze na provozni dobu, to znamena Ze nebudou
V provozu v nocni dobé.
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7. Hodnoceni hlukové zatéze

7.1 Souéasnd akusticka situace zjist’ovana mérenim

Dne 26. 5. 2008 bylo provedeno v lokalité méteni hluku v denni dobé¢ (firma Beryl s.r.o., Li-

berec).

Cilem méteni bylo stanovit hlukoveé pozadi v nejblizSim chranéném venkovnim prostoru. Mis-

to méfeni je vyznateno naobr.¢. 8.

Umisténi mikrofonu: 2 m pred jizni fasddou domu ¢.p.186 ve vysce 3 m nad terénem.

Tabulka 8 Vysledky mereni

M éFici méreni naméi‘ena hodnota [dB] | dopravav dobé
misto | doba interval délka | Laegt Lo méieni
méreni [min]
MM1 den 10,00-12,00 | 120 52,5 44,0 730A, 2LNA,
7 vlaka
MM1 den 13,00-16,00 | 180 52,4 44,8 83 0A, 1LNA,
15 vlakn

Zdrojem hluku v dobé méieni byla predevsim zelezni¢ni a dde tidka doprava po mistni ko-

munikaci.

Obr.¢. 9 Misto méreni
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7.2 Soucasna akusticka situace zjist’'ovana vypoétem

Na zakladé vysledka méreni byla provedena kalibrace vypocetniho modelu a posouzena akus-
tick& situace ve vSech vybranych vypocetnich bodech.

Do vypoctu byla zahrnuta automobilova doprava v lokalité (Biezhradské ulice, komunikace
ke QUELLE a MAKRO, odbocka do aredlu Greenhouse, mistni komunikace podél Zelezni¢ni
trati) a Zelezniéni doprava po trati CD Hradec Krélové — Pardubice.

Body vypoctu predstavuji 3 nejblizsi obytné objekty severné od aredlu (domy ¢.p. 185, 186 a
179) a 3 body na vychodnim okraji zastavby Biezhradu za Zelezni¢ni trati (domy ¢.p. 178, 107
all5).

Vypocet byl proveden variantné pro 2 situace — bez protihlukové stény (PHS) u Zelezni¢ni
trati a pro piipad Ze by byla PHS realizovana diive nez posuzovany zamér tak i pro situaci
stouto PHS.

Tabulka9 Vypocet hluku v ref. bodech — denni doba, sou¢asna situace, varianta bez PHS

Ref. bod dam ¢.p. vyska [m] L peq 7 [dB]
vypocet méreni
1 186 4 52,3 52,4—-525
7 53,7
10 54,6
13 56,4
2 179 4 46,6
7 48,0
10 49,0
13 51,0
3 185 4 50,2
7 51,6
10 52,5
13 54,3
4 115 5 67,6
5 107 5 59,4
6 178 5 63,0
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Tabulka 10 Vypocet hluku v ref. bodech — denni doba, souc¢asna situace, variantas PHS

Ref. bod dam ¢.p. vyska [m] L peq 7 [dB]
vypocet méreni
1 186 4 51,0
7 52,4
10 53,3
13 55,1
2 179 4 44,5
7 45,9
10 47,0
13 49,1
3 185 4 45,5
7 46,8
10 47,8
13 49,7
4 115 5 61,8
5 107 5 52,0
6 178 5 56,3

V soucasné dobé se hluk v obytné lokalité panelovych domu mezi Biezhradskou ulici a plé-
novanym zamérem pohybuje v denni dob¢ na hranici limitu 55 dB. Pred fasddami doma v
zapadni fadé orientovanych k Zelezni¢ni trati je tento limit piekracovan.

Hladina akustického tlaku u rodinnych domi v Brezhradu, zpadné od Zeleznic¢ni trati, se po-
hybuje nad hodnotou hygienického limitu — v ochranném pasmu drah je hluk vysSi nez limitni
hodnota 60 dB (body ¢. 4 a 6), u doma mimo toto pasmo je vySSi nez limitni hodnota 55 dB

(bod 5).

Po vybudovani planované PHS podél Zelezni¢ni trati v Biezhradu i v panelové zastavbé hluk
poklesne na hodnoty pod hodnotami hygienického limitu nebo na hodnoty blizké hodnotam

hygienického limitu.
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7.3 Hluk z provozu vyrobniho aredlu

Provoz v aredlu bude dvousménny,pouze v denni dobé. Zdrojem hluku v no¢ni dob¢ bude
pouze osobni automobilové doprava zaméstnanca prijizdéjicich na ranni sménu a odjizdgji-
cich po odpoledni sméné.

Zdroje hluku zahrnuté do vypoctu:

§
§
§

stacionarni zdroje hluku v aredlu a na objektu skladové haly a AB,
hluk pronikajici pies obvodovy plast skladové haly,

hluk z nakladni automobilové dopravy, predpoklada se prijezd 2/3 vozidel v ngjhluc-
n¢jSich 8 hodinach,

osobni doprava zaméstnanci — nejhlu¢néjSich 8 hodin v denni dobé — piijezd na odpo-
ledni sménu a odjezd z ranni smeény
negfhlucngjsi hodina v nocni dobé — piijezd na ranni
sménu,

hluk z provozu na Zelezni¢ni viecce (vliv rozdilného feSeni trasy vlecky jak bylo po-
psano v kapitole 3.2.3 nema na akustickou situaci v obytnych lokalitéach znatelny vliv).

Tabulka 11 Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v ngjblizSich chranénych mistech
z zdroju v aredlu zavodu Laeq [dB]

Bod |vyska skladovy areél ? soucasny | celkem nar st
[M] | doprava | pramys | celkem hluk
1 4 33,7 37,1 38,7 52,3 52,5 +0,2
7 40,3 38,6 425 53,7 54,0 +0,3
10 42,7 39,9 44,6 54,6 55,0 +0,4
13 44,3 40,7 45,8 56,4 56,8 +0,4
2 4 27,0 35,0 35,7 46,6 46,9 +0,3
7 31,9 36,0 374 48,0 48,3 +0,3
10 34,7 36,7 38,8 49,0 49,3 +0,3
13 36,5 37,1 39,8 51,0 51,3 +0,3
3 4 26,4 32,0 33,0 50,2 50,3 +0,1
7 29,8 32,9 34,6 51,6 51,7 +0,1
10 33,6 33,6 36,6 52,5 52,6 +0,1
13 36,2 34,0 38,3 54,3 544 +0,1
4 5 35,6 34,6 38,1 67,6 67,6 0,0
5 5 30,7 33,3 35,2 59,4 59,4 0,0
6 5 31,1 34,0 35,8 63,0 63,0 0,0
Limit 50 50 50 55/60 ¥ - -

1

limit 55 dB plati pro domy mimo ochranné pasmo drah (body 1 — 3), limit 60 dB pro domy |eZi-

ci v ochranném pasmu drahy (body 4 — 6)

2)

vyvolana doprava ha verejnych komunikacich, pramysl véetné vnitropodnikové dopravy
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Oc¢ekavané hladiny akustického tlaku z provozu v logistickém aredlu jsou v denni dob¢ vyraz-
n¢ pod hodnotami hygienického limitu.

Narast hluku v ngjbliZzSich chranénych prostorech budov je do 0,4 dB. V obci Brezhrad na
opacné strané Zelezni¢ni trati se hluk z arealu neprojevi.

U ngbliZzSiho domu ¢.p. 186 (misto méreni MM 1) se projevi piedevsim vliv pohybu néklad-
nich vozidel podél severni strany skladové haly, u ostatnich, vzdaengjSich doma, predevsSim
vliv stacionarnich zdroju na objektu skladové haly.

U domu ¢.p. 186 jiZ v soucasné dob¢ dochazi v denni dobé k piekracovani hygienického limi-
tu 55 dB (dam lezi mimo ochranné pasmo drah, ae s pievazujicim hlukem z tohoto zdroje).
Hluk z logistického aredlu zvys pied fasaddou orientovanou k tomuto aredlu hladinu hluku.
Tento narust vsak nebude takovy, aby tam kde dosud hygienicky limit neni prekracovan doslo
vinou tohoto narustu k jeho pirekroceni.

Tabulka 12 Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v ngjblizSich chranénych mistech
z zdroju v aredlu zavodu Laeq [dB], po vybudovani protihlukovych stén u drahy

Bod |vyska skladovy areél ? soucasny | celkem nar st

[M] | doprava | pramys | celkem hluk

1 4 33,7 37,1 38,7 51,0 51,2 +0,2

7 40,3 38,6 42,5 52,4 52,8 +0,4

10 42,7 39,9 44,6 53,3 53,8 +0,5

13 44,3 40,7 45,8 55,1 55,6 +0,5

2 4 27,0 35,0 35,7 44,5 45,0 +0,5

7 31,9 36,0 374 45,9 46,4 +0,5

10 34,7 36,7 38,8 47,0 475 +0,5

13 36,5 37,1 39,8 49,1 49,6 +0,5

3 4 26,4 32,0 33,0 45,5 457 +0,2

7 29,8 32,9 34,6 46,8 471 +0,3

10 33,6 33,6 36,6 47,8 48,1 +0,3

13 36,2 34,0 38,3 49,7 50,0 +0,3

4 5 35,6 34,6 38,1 61,8 61,8 0,0

5 5 30,7 33,3 35,2 52,0 52,1 +0,1

6 5 31,1 34,0 35,8 56,3 56,3 0,0

Limit 50 50 50 55/60 ¥ - -

1)

limit 55 dB plati pro domy mimo ochranné pasmo drah (body 1 — 3), limit 60 dB pro domy |eZi-
ci v ochranném pasmu (body 4 — 6)

2 vyvolana doprava na veiejnych komunikacich, pramysl véetns vnitropodnikové dopravy
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V piipadé Ze budou vybudovany protihlukové stény u Zelezni¢ni trati, poklesne v lokalité hluk
ze Zelezni¢niho provozu a situace v lokalité se castecné zlepsi. K prekracovani limitni hodno-
ty bude stale dochazet v nékterych chranénych prostorech domu ¢.p. 186, piedevsim v jeho
nejvysSim podlaZi, a také u nékterych domu v zastavbé Brezhradu na zapadni strané Zelezni¢-
ni trati.

Narast hlukové zétéze v lokalité (ve vybranych referencnich bodech) v disledku provozu lo-
gistického aredlu bude pak relativne vyssi, do 0,5 dB. Tento narast vSak nezpasobi nikde
v mistech kde hygienicky limit neni prekracovan, piekroceni tohoto limitu. To vSe ovsem pfi
celkove niZSich hodnotéch, pii¢emz vSechny jsou pod stavajicimi hodnotami.

7.4 Provoz v noéni dobé

Provoz logistického arealu bude omezen pouze na denni dobu, to je od 6 do 22 hodin. Presto
bude v souvidosti stimto provozem dochézet k nékterym ¢innostem v no¢ni dobe.

Jedna se piedevsim o piijezd nékterych zaméstnanci na ranni sménu (to je pied 6 hod) osob-
nimi automobily a odjezd osobnich automobilt po skon¢eni odpoledni smény (po 22 hod).

Pri prijezdu resp. odjezdu 5 OA v ngihlu¢néjsi nocni hodiné budou hodnoty ekvivalentni hla-
diny akustického tlaku A z tohoto provozu v ngjbliZsi obytné zastavbé nizsi nez 20 dB a bu-
dou zanedbatelné. | v pripadé, Ze na ranni sménu prijede vétSi pocet osobnich automobild
(napt. 15,t0 je vétSina zaméstnanch ranni smeény, obsazeni poloviny parkovacich mist), nezvy-
§i se hluk z tohoto provozu v nejbliZSich chranénych prostorech nad 20 dB.

MuzZe také dochazet k tomu, Ze prvni kamiony dorazi k aredlu pred jeho otevienim, to je pred
6 hodinou ranni a budou stat na piijezdové komunikaci pied brénou aredlu. | v situaci, Ze by
v této dobg prijely 2 kamiony, bude hluk z této dopravy zanedbatelny (do 20 dB u nejblizsi
zastavby).

Stejné jako pro provoz kamiont na komunikacich v arealu bude zgjisténo Ze pokud bude ka-
mion nucen stat na prijezdové komunikaci bude mit vypnuty motor. | kdyby v3ak toto narizeni
bylo poruSovano, nepiekroc¢i hluk z motoru téchto vozidel vzhledem ke vzdaenosti od nej-
bliZ&i obytné zastavby v téchto mistech hodnotu 30 dB, zistane tedy vyrazné pod hodnotou
noc¢niho limitu 40 dB.

7.5 HIluk z vletkovékolge

Dvakrét denn¢ v denni dob¢ piiveze lokotraktor 5 - 6 vagoni. Hluk z kolejové dopravy je re-
Sen v ramci hluku z provozu aredlu.

NaréZeni naraznikti vagona pii zastavovani vlaku na vleckové kolgi v hale a za halou bude
zdrojem hluku. V souladu s nafizenim vléady ¢. 148/2006 Sh., 8 11, odst. 2, tvori impulsy pri
vzgemném narazu tuhych téles vysoce impulsni hluk. Tento hluk se vyjadiuje ekvivaentni
hladinou akustického tlaku A Laeqra Vv denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe nava-
zujicich nglhlu¢ngjSich hodin.

Impulsni hluk je hluk tvoreny jednim impulsem nebo sledem zvukovych impulsi, doba trvani
kazdého impulsu je kratsi nez 0,2 s.
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Pro vysoce impulsni hluk se pii stanoveni hygienického limitu k zékladni hladiné akustického
tlaku pricte korekce -12 dB, to znamena Ze hygienicky limit pro vysoce impulsni hluk v denni
dobg je 38 dB.

K nérazim narazniku bude dochazet pii prijezdu viaku. Béhem manipulace svagony pomoci
navijéku k tomuto jevu dochézet nebude, pohyb vagonu bude pomaly a plynuly (obdobny
zpusob manipulace svagony je provozovan ve stavajicim provozu spole¢nosti v Hradci Kra-
lové).

V dobé¢ zastavovani vlaku dojde maximane¢ k 7 narazaim — 2 nérazy za halou (posledni vagon
na koncovy naraznik vleckoveé koleje, mezi poslednim a piedposlednim vagonem), zbyvajici
narazy uvnitt haly.

U koncového narazniku vlieckové kolgje bude vybudovana sténa ve tvaru L vysky 4 m
Z betonovych paneli.

Hluk z nérazu |ze vzhledem k délce trvani jedné hlukové uddlosti povaZzovat za hladinu zvu-
kové expozice Lae (SEL), ta podlie analogie z obdobnych provozi (napt. MERO Liberec) ne-
piekroci ve vzdaenosti 2 m hodnotu 100 dB.

Stanoveni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqje provedeno podle CSN 1SO 1996-
1

V ngjexponovangjSim misté domu ¢.p. 186 je:
pro 2 udalosti (mimo halu) maximalné Laegsn= 62,7 —41,6 = 21,1 dB,
pro 5 udalosti (uvnitt haly) maximalné Laeqsnh= 70,1 —37,6 = 32,5 dB,

kde prvni hodnota je Laeq Z jednoho narazu vypocitana pred fasadou domu ¢.p. 186,
odeitana hodnota je hodnota stanovena podle CSN 1SO 1996-1 (odst. 5.4.5).

Ekvivaentni hladina akustického tlaku A z téchto narazi v ngjhlu¢ngjSich 8 hodinach denni
doby L aeq,en bude v negjblizSich chranénych venkovnich prostorech domu ¢.p. 186 nizsi nez 33
dB, splni tedy s rezervou hygienicky limit 38 dB.

7.6 Cdkovéhodnoceni

V souladu se stanoviskem hlavniho hygienika CR ze dne 13. 10. 2008 [7] nelze pii hodnoceni
zmeén hlukového ukazatele stanovenych vypoétem toutéz vypoctovou metodou povaZzovat za
hodnotitelnou zménu jejich rozdil pohybujici sev intervalu 0,1 —0,9 dB.

Vypoctem zjisteny narast akustické zatéZe v lokaliteé ve varianté sPHS u Zelezni¢ni trati o
maximané 0,5 dB nelze proto dle uvedeného metodického pokynu povaZzovat za hodnotitel-
nou zménu.
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8. Hluk p¥i vystavbé

Emise hluku do okoli béhem vystavby logistického aredlu I1ze v daném stupni projektoveé pii-
pravy kvantifikovat pouze priblizné, protoze nejsou znamy zékladni Udaje pro vypocet -
skladba a pocty stavebnich mechanismii, ¢asova soucinnost a délka nasazeni stroju, harmono-
gram, postup atechnologie vystavby, atd.

Presto |ze z analogie s vystavbou obdobnych objekti provést odhad akustickeé situace v dobé
vystavby.

8.1 Doprava pri vystavbé

Doprava stavebniho materialu a technologického zarizeni bude provadéna nékladnimi auto-
mobily po stévgjicich verejnych komunikacich, dale po nové vybudované komunikaci na jizni
stran¢ lokality aZ na misto skladek materidu nebo piimo k montaZi.

Pro n&kladni dopravu nebude v Z&dném piipadé vyuZivana stavajici komunikace podél Zelez-
ni¢ni traté CD Hradec Krélové — Pardubice (SZ strana aredlu) a podé stavgjicich bytovych
panel ovych objekta (S strana aredlu).

Vybranou stavebni firmou bude v prabéhu realizace stavby disledné respektovano stavajici
dopravni znaceni na pristupovych komunikacich. Na komunikaci spojujici kiiZovatku pied
autosalonem BMW a prejezd pies tra’ CD (komunikace po severni strané aredu EUROICE a
po severni strané obytné zony s panelovymi bytovymi objekty — silnice vedouci pres Bie-
zhrad) bude dasledné respektovano stavgjici dopravni znaceni na pristupovych komunikacich
— zékaz vjezdu nakladnich automobil.

Objem teZké nékladni dopravy pii vystavbé |ze odhadnou podle piedpokladané doby hlavnich
stavebnich ¢innosti a mnozstvi odvozu odtézeného materidlu a mnozstvi stavebniho materidu
pii vystavbé hrubé stavby objektu.

V prvni fazi vystavby budou v plo3e aredlu provedeny zemni prace — skryvka zeminy a vybu-
dovani zemniho valu. Podle odhadu bude bilance zemin |ze predpoklédat Ze po¢et nakladnich
automobilu pro presun nadbytecné nebo dovézené zeminy bude v dobé nejintenzivnéjsi ¢in-
nosti cca 10 TNA za hodinu (20 pohybtt TNA za hodinu) pti 10 hodinové dob¢ provéadeéni
stavebni ¢innosti.

Doba trvéni provadéni zemnich praci bude cca 2 — 3 mésice, pouze v pracovni dny.

V dobé provadéni hrubé stavby (nosny systém budovy bude tvoren pievédzné monolitickym
Zelezobetonovym skeletem) bude hlavnim dopravovanym materidlem beton. Intenzita néklad-
ni dopravy bude cca5 TNA/hod.

Narust dopravni intenzity maximané o prijezd cca 200 TNA (10 hodin, 20 prijezda za hodi-
nu) vyvolé zvyseni hluku v okoli vyuZzivanych komunikaci, ty viak aZ k napojeni na 1/37 ve-
dou mimo obytnou zéstavbu.
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8.2 Hluk ze stavebni ¢innosti

Podle nafizeni viady ¢. 148/2006 Sbh. [1] je pro provadéni novych staveb a zmeén dokonéenych
staveb v dobé od 7 do 21 hodin pripustna korekce +15 dB k hodnoté hygienického limitu sta-
novené podle § 11 odst. 4 citovaného natizeni. Pro hluk ze stavebni ¢innosti je vysedny hygi-
enicky limit L aeq,s = 65 dB pro dobu trvani stavebni ¢innosti 14 hodin. Pro dobu kratsi stano-
vi natrizeni vlady zpisob stanoveni této hodnoty. Pri piedpoklédané délce provadeéni staveb-
nich praci 10 hodin je hodnota hygienického limitu L aeqs = 66,4 dB.

V soucasné dobé neni zndm dodavatel stavebnich praci, nejsou k dispozici ani konkrétni in-
formace o vSech pouZzitych strojnich zatizenich. Pro posouzeni hlukové zatéze pii vystavbeé
byly proto pouZity hodnoty akustického vykonu béznych zatrizeni, pouzivanych pii stavebnich
pracich obdobného rozsahu.

Projekt nepredpoklada budovéani jerabovych drah a pouZiti véZovych jerdbu pri stavbé jednot-
livych objekta. Charakter objektu a provadénych praci umoznuje pouzit mobilni jefabovou
techniku

Nasledujici odhad se v tomto pripadé blizi maximanimu moznému pracovnimu a dopravnimu
ruchu na stavenisti a v mnoha dnech ¢i ¢astech dne bude nepochybné niZsi. V tabulce jsou

uvedeny i hladiny akustickych vykona stavebnich mechanismu, které vychazeji z archivnich
Udajt. Hodnota Lpar [dB] charakterizuje emisni parametry skupiny stroji ve vzdalenosti 10 m.

Tabulka 13 Predpoklad parametra pouZitych stroju

Zarizeni pocet . Lpav10m
Lpav10m Do\l?gzzro [dB] piepoc-
[dB] [hod/den] tena na dobu
6—-21h
zemni préce
buldozer 1 81,0 8 78,6
vrtnd souprava pro vrtani pilot 1 80,0 4 74,6
rypadlo Caterpillar 428C 1 83,0 6 79,3
nakladat UNC 151 1 82,0 3 75,3

doprava - nékladni automobily | Cetnost jizd nakladnich automobili na stavenisté a ze sta-
veniste — 10/hod

stavebni préce

autojerdb GROVE TM 875 1 79,0 7 76,0
cerpadlo betonové smési 1 80,0 2 71,5
domichévace betonové smési 3 64,0 4 63,4
stavebni micha¢ky 1 81,0 4 75,6
stavebni vytah NOV 1000 2 80,0 6 79,3
nakladat UNC 151 1 82,0 6 78,3

Cetnost jizd nékladnich automobilt na staveni&té a ze sta-

doprava - nékladni automobily venidts — 10/hod
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Vzhledem k blizkosti ngjbliZsi obytné zastavby, ktera je cca 20 m osy od budouciho zemniho
valu, bude v prvni fazi pii budovani ¢asti tohoto valu v délce asi 75 m (to je ¢ast valu pirimo
proti domu ¢.p. 186) dochazet k prekracovani ngjvyssi pripustné hladiny akustického tlaku pro
stavebni ¢innost cca o 6 dB (ekvivalentni hladina akustického tlaku bude u tohoto domu cca

72 dB).

Tento hluk nelze zcela eliminovat, 1ze jg vSak vyrazné snizit pouZitim vhodné organizace
préce. Lze napriklad omezit dobu provadeni praci v blizkosti tohoto domu v prabéhu dne na
n¢kolik hodin, nejlépe v dopoledni dob¢ kdy je vétSina obyvatel mimo domov, a provadét ve
Zbyvajici dobe préce ve vétsi vzdaenosti od tohoto domul.

V zhledem k tomu, Ze vystavba zemniho valu bude trvat pouze krétkou dobu, je na druhé stra-
né¢ mozno zkrétit vystavbu valu na co nejkratSi dobu i za cenu kratkodobého zvySeni zétéze
obyvatelstva nejblizSich obytnych objekti. Pro toto docasné kratkodobé prekracovani
hygienického limitu musi provozovatel zdroje hluku (stavebni firma) pozéadat prislusnou KHS
v souladu s § 31 zékona ¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefginého zdravi a 0 zméné nékterych
souvisgjicich zakont o vydani ¢asové omezeného povoleni provozovani pouzivanych zatizeni
pii jgichZ provozu v dennich hodinach bude v chranénych venkovnich prostorech nékterych
blizkych obytnych doma dochazet k piekracovani hygienického limitu.

Pri provadeni dalSich stavebnich praci ve vétsi vzdalenosti od obytné zéstavby a pii vybudo-
vaném zemnim valu jiZ nebude dochazet k piekracovani hodnoty hygienického limitu. Bude
v3ak vhodné pii jgich provadéni dodrzet nékterd opatieni.

Z preventivnich a organizacnich opatieni to je napi. vybér stavebnich mechanizmi s ngjniZsi
hlu¢nosti, organizovani stavebnich praci tak aby neghlucnéjsi cinnosti byly provadény
v hodinach kdy je vétdina obyvatel mimo domov, neprovédét hlu¢né prace o vikendech a o
svétcich pripadné provadét stavebni prace pouze v pracovnich dnech ap.

Pro orientacni posouzeni hluku ze stavebni ¢innosti byl proveden vypocet hlukovych imisi na
fasadé nejblizsSiho domu. V ploSe stavenisté byly umistény 3 skupiny stavebnich stroja a pri
tomto jednom z moznych rozmisténi stavebnich stroju posouzena akusticka situace. Hlukova
pasma pro tento vypocet jsou uvedenav priloze.

8.3 Doporué¢eni pro obdobi vystavby
Pro minimalizaci dopadi na akustickou situaci okoli zavodu a negjblizsi obytné zéstavby je
nutno zajistit nékterd opatieni:

- striktné dodrZet dobu povolenou pro vystavbu, to je od 7 do 21 hod,

- organizovat ndkladni automobilovou dopravu tak, aby byla rozloZena rovnomérné
v prabéhu dne,

- smerovat negfhlucngjsi cinnost do dopolednich hodin (nikoliv rannich), minimalizovat
¢innost v odpol ednich nebo podvecernich hodinach,

- minimalizovat soub¢h cinnosti nejhlucngjSich stavebnich mechanizmu (buldozer, na
kladace),

- vybudovat zemni val pro osazeni zeleni v prvni fazi stavebnich praci.
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9. Zavér

Provoz ptipravovanénho zaméru prinese do Uzemi kde bude vybudovan nové zdroje hluku.
Témi bude ovlivnéna nejvice zéstavba bytovych domd, IeZicich severné od aredlu, mezi timto
aredlem a Biezhradskou ulici. Souvisla zastavba Brezhradu na zdpadni strané Zeleznicni trati
hlukem z logistického aredlu bude ovlivnéna minimalng.

Provoz v logistickém aredlu bude omezen pouze na denni dobu,to je od 6 do 22 hodin. Narast
hluku po zprovoznéni zaméru bude nevyznamny — v zastavbé bytovych domu to bude maxi-
maln¢ o 0,4 dB, za Zelezni¢ni trati k narastu akustické zétéZe ve srovnani se soucasnym sta-
vem nedojde.

V pripadé Ze budou vybudovany protihlukove stény u Zeleznicni trati, poklesne v lokalité hluk
ze Zelezni¢niho provozu a situace v lokalité se castecné zmirni. Narast hlukové zéatéze
v lokalité v diasledku provozu logistického areau bude v tomto piipadé vysSi, do 0,5 dB. Ten-
to narust viak nezpusobi nikde v mistech kde hygienicky limit neni piekracovan, prekroceni
tohoto limitu.

Vypoctem zjistény nartst akustické zétéze v lokalité ve varianté sSPHS u Zelezni¢ni trati o
maximané 0,5 dB nelze dle metodického pokynu hlavniho hygienika z 13. 10. 2008 povaZo-
vat za hodnotitelnou zménu. To vSe ovSem pri celkové niZSich hodnotach, piicemz vSechny
jsou pod stavajicimi hodnotami

Pri vystavbé aredlu by mohlo pii pohybu stavebni mechanizace u severni hranice aredu, pre-
devdim pii intenzivni vystavbé zemniho valu, dochézet k piekroceni hygienického limitu pro-
vadéni stavebnich praci. Tuto situaci je mozno vhodnou organizaci praci a volbou mechani-
zmu sngjnizsi hluénosti zkratit na co ngjkratsi dobu a dopad na obyvatelstvo nejblizSich do-
mu minimalizovat.

Z vydledkt tohoto posouzeni vyplyva, Ze provoz zaméru — logistického aredu spolecnosti
ThyssenKrupp Ferrosta, spol. sr.o. — pii dodrZeni v3ech navrZenych technickych a organizas-
nich opatieni nezatizi dot¢enou lokalitu hlukem nadmérné alze jeho realizaci doporucit.
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Prilohy:
1) Soucasna akusticka situace — mapa hlukovych pasem
2) Soucasna akusticka situace s PHS u Zelezni¢ni trati — mapa hlukovych pasem
3) Hluk ze zdroju logistického arealu — mapa hlukovych pasem

4) Celkova akusticka situace po zprovoznéni logistického arealu — mapa hlukovych pa-
sem

5) Hluk ze stavebnich praci — hlukova pasma
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Priloha 4 Celkovéa akusticka situace po zprovoznéni logistického aredlu,bez PHS u trati — mapa hlukovych pasem, ve vysce 5 m nad terénem
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